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ocelowo mamy ich mieæ 217, z czego 199 jest ju¿
w 21 Rejonowych Warsztatach Technicznych 
w Rzeszowie i 4 Okrêgowych Warsztatach Technicz-

nych w ¯urawicy.
Jest to ogromne

PRZEDSIÊWZIÊCIE ORGANIZACYJNE.
Jakkolwiek pojazd jest bardzo kosztowny, to dla polskiej

armii pozyskanie go sta³o siê mo¿liwe przy znacznie mniej-
szych kosztach dziêki bezzwrotnej po¿yczce Stanów Zjedno-
czonych. – Propozycja wyposa¿enia 18 Batalionu Desantowo-
-Szturmowego w te pojazdy pad³a w 2003 r. Wtedy te¿ zaczê³a
siê historia wielozadaniowego pojazdu HMMWV w polskiej ar-
mii. Zaczêliœmy rozwa¿aæ mo¿liwoœci i procedury ich wprowa-
dzania – wyjaœnia pp³k Waldemar Masztalerz z Oddzia³u S³u¿-
by Czo³gowo-Samochodowej DWL¹d. 3 marca br. Generalny 
Zarz¹d Logistyki P-4 Sztabu Generalnego WP zorganizowa³
w 21 Rejonowych Warsztatach Technicznych w Rzeszowie
szkolenie, którego celem by³o zapoznanie kadry komórek
organizacyjnych MON z podstawowymi odmianami pojazdów
HMMWV (High Mobility Multipurpose Wheeled Vehicle,
Hummer to nazwa wersji cywilnej), danymi taktyczno-tech-
nicznymi, mo¿liwoœci¹ dostosowania pojazdów bazowych
do wersji specjalnych oraz zakresem realizowanych prac ada-
ptacyjnych.

Z bud¿etu MON pokryto m.in. op³aty na c³o, podatek
VAT i koszty przystosowania pojazdu do u¿ytkowania w Pol-
sce. W wojskach l¹dowych wykorzystamy nastêpuj¹ce

WERSJE HMMWV:
M 1097 A2 – pod wóz dowodzenia i ³¹cznoœci, M 1097 A2 
– wersja towarowo-osobowa, M 1025 A2 i M 1043 A2 – no-
œniki uzbrojenia oraz M 1035 A2 – wersja sanitarna z nadwo-
ziem brezentowym. Czekamy na wersjê M 1045 A2 przystoso-
wan¹ do zamontowania wyrzutni ppk. Plany przewidywa³y rów-
nie¿ sprowadzenie wersji sanitarnej o zabudowie kontenerowej
pozwalaj¹cej na zamontowanie aparatury medycznej. – Z ró¿-
nych wzglêdów ta wersja, oraz planowana do wprowadzenia
do wyposa¿enia wojsk l¹dowych wersja z warsztatem polo-
wym, jak dot¹d do nas nie dotar³a. Niewykluczone jednak, ¿e
je jeszcze otrzymamy – wyjaœnia³ pp³k Masztalerz. Podstaw¹
prawn¹ reguluj¹c¹ dostosowanie pojazdów HMMWV typ 
M 1035 A2 i 1097 A2 do ruchu po drogach publicznych jest
Rozporz¹dzenie Ministra Infrastruktury z 31 grudnia 2002 r.
w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich

niezbêdnego wyposa¿enia (DzU nr 32, poz. 0262 z 2003 r.) oraz
Rozporz¹dzenie Ministrów Obrony Narodowej oraz Spraw 
Wewnêtrznych i Administracji z 6 sierpnia 1999 r. w sprawie
warunków technicznych pojazdów specjalnych Si³ Zbrojnych
RP (DzU nr 71, poz. 799 z 1997 r.). – Zakres prac wynika z ro-
dzaju i przeznaczenia tych pojazdów. Zaliczaj¹ siê one do po-
jazdów specjalnych Si³ Zbrojnych. Dopuszczalny ciê¿ar ca³ko-
wity pojazdów wynosi 4676 kg, co kwalifikuje je do pojazdów
powy¿ej 3,5 t – wyjaœnia³ mjr S³awomir Ch³opik, kierownik 
21 RWT, które w znacznym stopniu uczestnicz¹

W PRACACH DOSTOSOWAWCZYCH
– Prace przygotowuj¹ce pojazdy HMMWV do eksploatacji
objê³y przygotowanie nadwozia. Po rozpakowaniu pojemni-
ków z osprzêtem odby³ siê monta¿ pa³¹ków i wsporników,
drzwi, os³on przeciws³onecznych, opoñczy – poszycia ze-
wnêtrznego pojazdu, lusterek wstecznych, wycieraczek szy-
by przedniej. Kolejne czynnoœci objê³y: zamontowanie kosza
ko³a zapasowego i kosza na kanistry do ramy samochodu,
monta¿ uchwytu na gaœnicê, monta¿ zamka drzwi przednich,
blokady drzwi tylnych i blokady klapy baga¿nika – przedsta-
wia³ szczegó³owo mjr Ch³opik. Aby dostosowaæ pojazdy
do przepisów prawa o ruchu drogowym, nale¿a³o m.in. wy-
konaæ monta¿ bocznych urz¹dzeñ odblaskowych o barwie
pomarañczowej oraz oznakowania pojazdów specjalnych Si³
Zbrojnych RP. Nale¿y te¿ wyposa¿yæ pojazdy w trójk¹ty od-
blaskowe i zarejestrowaæ je.

Wdro¿enie pojazdu do u¿ytkowania w polskich Si³ach
Zbrojnych to jednak nie tylko sprawa przystosowania
technicznego. To

WIELE INNYCH PRZEDSIÊWZIÊÆ.
Nale¿a³y do nich przet³umaczenie licz¹cej w sumie 
ok. 7500 stron dokumentacji techniczno-eksploatacyjnej,
przygotowanie placu postojowego i stanowisk obs³ugowo-re-
montowych, opracowanie etatu 18 bdsz uwzglêdniaj¹cego po-
jazdy, uzgodnienie wykazu czêœci zamiennych na dwuletni
okres eksploatacji. – Samochody s¹ fabrycznie nowe, jednak
sprzedawane s¹ zazwyczaj bez gwarancji, któr¹ mo¿na doku-
piæ, ale za to Polska musia³aby zap³aciæ. Jednak umowa na do-
stawê 217 pojazdów HMMWV obejmuje tak¿e dostawê czêœci
zamiennych oraz materia³ów technicznych na dwuletni okres
eksploatacji pojazdów. Pakiet logistyczny obj¹³ te¿ szkolenie
naszych instruktorów w USA, pomoce dydaktyczne (przekroje,
tablice pogl¹dowe, filmy instrukta¿owe) dla organizacji szkoleñ

w kraju, a tak¿e narzêdzia specjalistyczne i aparaturê diagno-
styczn¹ – wyjaœnia³ pp³k Masztalerz. Trwaj¹ rozmowy dotycz¹-
ce wypracowania systemu sta³ego (na bie¿¹co) zaopatrywania
w czêœci zamienne do eksploatacji pojazdów, okreœlenia syste-
mu zaopatrywania w czêœci zamienne po dwuletniej eksploata-
cji oraz opracowania i przygotowania zestawów remontu bie¿¹-
cego ZRB-1 (30 DOS dla 217 pojazdów HMMWV). W planach
s¹ równie¿ prace badawczo-wdro¿eniowe, obejmuj¹ce np.
monta¿ u¿ytkowanego w naszej armii uzbrojenia i œrodków
³¹cznoœci. 

Podkreœlano, ¿e zalety pojazdu szczególnie widoczne s¹
w czasie jazdy terenowej. Jakkolwiek dostêp do ró¿nych funk-
cji pojazdu jest szybki i nieskomplikowany, to zapoznanie
z konstrukcj¹

WYMAGA PRZESZKOLENIA
kierowców i mechaników. Niezbêdna jest przy tym równie¿
zmiana pewnych nawyków, bo np. sztuka pokonywania prze-
szkód terenowych (dla pe³nego wykorzystania mo¿liwoœci,
jakie daje uk³ad napêdowy pojazdów HMMWV) polega
na tym, by naje¿d¿aæ na ni¹ pojazdem ustawionym pod k¹tem
minimum 15O a maksimum 45O. Inaczej ni¿ standardowo ro-
bi siê to, gdy pojazd ustawia siê prostopadle do przeszkody.
W przypadku HMMWV skrêt kó³ prostopadle do przeszkody
nastêpuje tu¿ przed ni¹ po to, by ko³a kolejno wje¿d¿a³y
na przeszkodê. – Z uwagi zaœ na bardzo sprawnie dzia³aj¹ce
hamulce wa¿ne jest dbanie o stopniowe przeprowadzanie ha-
mowania, by nie nara¿aæ swego cia³a na dzia³ania si³y bez-
w³adnoœci przy nag³ym hamowaniu – t³umaczy³ 
pp³k Krzysztof Wnuk z Oddzia³u S³u¿b Technicznych SOW,
który razem z 11 innymi polskimi ¿o³nierzami uczestniczy³
w szkoleniu dla instruktorów nauki jazdy i instruktorów me-
chaników jesieni¹ zesz³ego roku w USA. Absolwenci tego
kursu szkol¹ teraz na kursach w Polsce naszych kierowców
HMMWV, nied³ugo zaœ rozpoczn¹ szkolenie polskich mecha-
ników. Szkolenia organizowane s¹ w 2 OSK w Ostródzie,
sk¹d pochodzi³a wiêkszoœæ z uczestnicz¹cych w kursie
w USA. Oœrodek posiada odpowiedni do szkoleñ autodrom,
dla tych celów tworzona jest specjalna sala dydaktyczna.

Planuje siê, ¿e pojazdy trafi¹ do 18 bdsz w lipcu tego ro-
ku. – HMMWV to alternatywa dla potrzeb wojska wynikaj¹ca
z pewnej interoperacyjnoœci, któr¹ musimy uzyskaæ realizuj¹c
zadania w uk³adzie sojuszniczym. Maj¹c na uwadze, ¿e pojazd
jako noœnik z uniwersalnym podwoziem sprawdza siê w innych
armiach, nie spodziewam siê szczególnych problemów eks-
ploatacyjnych – mówi szef Zarz¹du Planowania Logistycznego
Generalnego Zarz¹du Logistyki SG WP p³k Jan  Dziedzic. Zmo-
dernizowany Honker i HMMWV to dwa ró¿ne typy pojazdów
i oba mog¹ znaleŸæ swoje sta³e miejsce w jednostkach wojsko-
wych. Efekty s³u¿by HMMWV w jednostkach i stawiane innym
jednostkom zadania wyznacz¹ przysz³oœæ pojazdu w naszej ar-
mii. Niebagatelna wiêc rola w jej kreowaniu przypada
Dowództwu Wojsk L¹dowych.

Grzegorz  PREDEL

W styczniu br.
¿o³nierze wojsk
l¹dowych otrzymali pierwsze
egzemplarze ko³owego transportera
opancerzonego Rosomak, w lutym – prze-
ciwpancernych pocisków kierowanych Spike. Kolejn¹
nowink¹ s¹ HMMWV (Hummery).
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